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Con el próximo fascículo estarán a su 
disposición, en todos los puntos de venta, 
las tapas de esta colección. 

Con ellas recibirá un juego de transferibles 


para que pueda estampar el número 
en cada volumen. 


_ GRANDES 


El F-14 Tomcat lleva más de 


dos decenios en servicio, 
pero sigue siendo uno de 


los interceptadores de largo 


alcance más capaces. 


O LLAMAN “TURKEY” (PAVO), refirién- 

dose al tonto aspecto que adopta en 

el momento del aterrizaje. Pero el 

F-14 Tomcat es cualquier cosa, me- 
nos un pavo, cuando se lanza al combate. 
En servicio desde hace más de 20 años, la 
combinación radar de largo alcance/misiles 
del Tomcat todavía no ha sido superada; 
este avión será el principal caza embarca- 
do de la US Navy hasta principios del siglo 
XXI. El F-14 entró en servicio con la Navy 
en septiembre de 1974, cuando los squa- 
dron VF-1 y VF-2 fueron embarcados en el 
portaaviones Enterprise. Durante su primer 
crucero, el nuevo caza proporcionó la co- 
bertura aérea durante la evacuación de Sai- 


IONES DE COMBAT 


gón, en abril de 1975. En 1987, 30 squadron 
volaban los F-14A, repartidos equitativa- 
mente entre las Flotas del Atlántico y del 
Pacífico. 


El Tomcat es el 
avión de punta de 
los squadron de 
caza de la 

US Navy. Fue 
proyectado para 
defender a la 
Flota de cualquier 
incursor. 


EL TOMCAT MEJORADO 
En 1988, 38 ejemplares de la 
nueva versión mejorada F-14A g 
(Plus), redesignada F-14B en 
mayo de 1991, comenzaron a entrar 
en servicio con la Flota del Atlántico; otros 
32 F-14A fueron reconstruidos al estándar 
F-14B. El F-14B posee una aviónica y un 
equipo de comunicaciones actualizados y 
lleva dos motores General Electric F100GE- 
400. Estos no sólo le permiten una poten- 


cia mucho más elevada con el posquema- 
dor, sino que poseen una mayor resisten- 
cia a la entrada en pérdida del compresor, 
permitiendo al piloto del Tomcat manio- 
brarcor. más seguridad, especialmente en 
el combate cercano. Las entregas de la ver- 
sión más reciente, la F-14D Super Tomcat, 
comenzaron en noviembre de 1990. Los dos 
primeros squadron operacionales (VF-11 y 
VF-31) comenzaron la transformación des- 
de el F-14A en la primavera de 1991. Ade- 
más de la adopción del motor F110, el 
F-14D posee una nueva electrónica, ahora 
digital, que incluye el radar APG-71, que dis- 
pone de un mayor alcance, tanto en des- 
cubierta como en seguimiento. Dispone tam- 
bién de sistemas perturbadores mejorados, 
transmisores automáticos de datos (data 
link)y de sensores televisivos de infrarrojos 
(IRST, InfraRed Search and Tracking) para 
la búsqueda y seguimiento de blancos. 
Parecía que el F-14D era el 
Tomcat definitivo, ya 
que los planes de 
adquisición de la 
US Navy preveían 

la reconversión de 
más de 400 F-14A. Sin em- 
bargo, el proyecto se abandonó, 
y con sólo 37 nueovos cazas cons- 
truidos y 18 reconvertidos, la US 
Navy dispone sólo de cuatro squadron de 
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Arriba: El Tomcat es 
un avión de gran 
tamaño y los únicos 
buques capaces de 
utilizarlo son los 
superportaaviones 
de la US Navy. 


Izquierda y arriba: 
Generalmente, una 
pareja de F-14 está 

lista para ser lanzada. 

Su tarea suele ser la 
vigilancia de los 
aviones de 
reconocimiento 
soviéticos. 


MiG-31 
MACH 2.8 


VELOCIDAD 


; Los Tomcat pueden 
' realizar patrullas armadas 
(CAP) a más de 1 000 km 
de sus portaaviones. 


—F-14 


primera línea equipados con F-14D, todos 
asignados a laFlota del Pacífico. El factor 
clave de la capacidad del Tomcat es el sis- 
tema de control de tiro AWG-9. El AWG-9 
asocia un potente radar, un sistema de te- 
lecámara de alta resolución (TCS), visores, 
sistemas de enlaces de datos a prueba de 
interceptación y ordenador para elaborar 
los datos más importantes. 


UNA “VISTA” EXCELENTE 
El radar multimodo posee un al- , 
cance de 300 km y puede adminis- 

trar simultáneamente 24 blancos. El 
sistema de control de tiro es capaz de + 
indicar cuál de los blancos es el más ve- 

loz y potencialmente más peligroso. Pue 
de asimismo asignar las armas a los dis- 
tintos blancos y puede señalar a la ' 
tripulación el momento ideal para lan- 
zarlas. El AWG-9 interviene además en 


y 


DATOS TÉCNICOS 


F-14 Tomcat \ 
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el control de la navegación, del tiro del ca 
ñón y de la suelta de armas aire-suelo. El 
arsenal del F-14 combina armas de largo, 
medio y corto alcance. El Hughes AIM-54 
Phoenix es el misil aire-aire más veloz, más 
grande, y de mayor alcance actualmente 
en servicio, pero nunca se le ha utilizado 
en combate. Capaz de volar a Mach 5, tie- 
ne un alcance superior a los 200 km. La ver- 
sión actual AIM-54C se caracteriza por una 


Los rivales 


TORNADO 
El Tornado F.Mk 3 
británico es un 
interceptador 
altamente eficaz. Sin 
embargo, no emplea 
misiles de largo 
alcance como los del 
F-14 y el MiG-31. 


MiG-31 

Más veloz y más 
potente que el 
Tomcat, el MiG-31 

A está siendo dotado 
=> con misiles similares 
a los del caza de la 
US Navy. 


RADIO DE DESCUBIERTA 


detectar blancos hostiles a distancias 
superiores en un 50 % respecto de sus rivales. 


AO 


El sorprendente radar del Tomcat permite al caza | 


ERAS a 


La combinación 
armas/radar del Tomcat 
es la mejor del mundo. 


MiG-31 
120 km 


TORNADO 
50 km 


El Tomcat puede alcanzar Mach 2, pero una | 
buena autonomía y un armamento superior — 


son más ai it que la velocidad 


FACTOR DE CARGA LÍMITE (g) y 
Aunque mucho más ágil que sus predecesores, 3 
el F-14 no es un verdadero “doghtighter” como B 
el F- 15 o el Su-27. 
E 
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ALCANCE DE ARMAS j 
Durante 20 años, el AIM-54 ha sido el misil 
aire-aire de mayor alcance. Su lugar lo ha p 
ocupado el nuevo R-37 ruso. E 
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tecnología de estado sólido, un motor co- 
hete más potente y un sistema de espole- 
tas mejorado. Puede interceptar todo tipo 
de blancos, incluso bombarderos a baja y 
alta cota y misiles de crucero. A distancias 
medias, hasta 90 km, el Tomcat puede em- 
plear el AIM-7 Sparrow. Este misil de guía 
radar semiactiva necesita que el blanco sea 
“iluminado” continuamente por el radar del 
caza hasta el momento del impacto. El AIM- 
7 será substituido por el AIM-120 AMRA- 
AM, del tipo “lanzar y olvidar”, dotado con 
un radar propio. A distanncias cortas, el 
Tomcat confía en el veterano AIM-9 Side- 
winder de búsqueda térmica. El avión dis- 
pone además de un cañón Vulcan M61A1 
de 20 mm de seis tubos. 


LAS MISIONES DEL F-14 

La misión fundamental del F-14 es la con- 
secución de la superioridad aérea perma- 
nente sobre los costosísimos buques de la 
flota, obtenida las más de las veces reali- 
zando patrullas aéreas armadas de barrera 


(BARCAP) como anillo exter- 
no de la defensa escalonada 
de un grupo de combate. Tra- 
bajando en estrecha asocia- 
ción con las plataformas ra- 
dar E-2C Hawkeye, los F-14 
establecen un escudo defen- 
sivo o “barrera” entre los 200 
km como mínimo y, si es po- 
sible, a 600 km de los porta- 
aviones. Cualquier avión que intente atra- 
vesar esta línea invisible será interceptado 
y, sies necesario, atacado. Los F-14 actúan 
por parejas. Dado que los portaaviones de 
la US Navy embarcan de 20 a 24 Tomcat 
cada uno, son varias las parejas que pue- 
den permanecer en vuelo de patrulla en 
cualquier momento. Uno de los dos avio- 
nes es frecuentemente designado como 
“shooter” (tirador), mientras que el grega- 
rio proporciona la protección y el apoyo. No 
es muy raro que una pareja de F-14 se di- 
vida para seguir individualmente blancos 
diversos cuando la integridad del enemigo 


Grumman F-14B 


Un Carrier Air Wing (ala embarcada) típica de la US Navy incluye 
dos squadron de F-14 Tomcat. Éste es el avión utilizado por el | 
comandante del Fighter Squadron 74, los “Bedevilers”, basado en | 


Oceana, Virginia, y operante con la Flota del Atlántico. 
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TRIPULACIÓN 
El F-14 es un biplaza. El piloto se 
sienta en la cabina delantera y 
detrás se acomoda el RIO (Radar 
Intercept Officer), el operador del 
radar y los sistemas de armas. 


SENSORES 
DELANTEROS 
El sistema Northrop TCS 
(Television Camera Set), 
alojado bajo la proa, proporciona una imagen 


aumentada del blanco, permitiendo así una identificación 
positiva más allá del alcance visual ordinario, e incluso 


en condiciones de baja luminosidad. 
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ARMAMENTO | 
Dotado de misiles de largo, medio y corto F | 
alcance y de un cañón interno, el F-14 goza | 
de un armamento muy flexible. 


El Fighter Squadron 2 

fue una de las 

primeras unidades en 
utilizar el e 

Tomcat SS 1 
en 1975. ; 7 ] 
Las SN : | 
vistosas e |] 
insignias eran las 
típicas de la época. | 


DOBLE DERIVA 
Como muchos cazas 
modernos, el 
Tomcat tiene una 
deriva doble. Son 
por tanto, más 
pequeñas y más 
robustas que una 
única deriva grande | 
de similar efecto 
aerodinámico. 


1975 Los Tomcat 

realizan misiones 
de cobertura durante la 
evacuación de Saigón 


RADAR 
El principal sensor 

del F-14B es el radar 
AWG-9. Tiene un alcance 
de descubierta de casi 
300 km y puede seguir 
simultáneamente 
24 blancos. 


=> 1981 Los Tomcat 
del VF-41 “Black 
Aces” derriban dos Su-22 


A 1983 Los F-14 vue- 
lan en reconocimien- 
to sobre Granada 


HE 1984 Los F-14 
hacen aterrizar un 
avión de línea egipcio con 
terroristas a bordo 


K 1986 Los Tomcat 
cubren las 


incursiones sobre Libia 


He 1989 Los Tomcat 
¿A del VF-32 derriban 
Arriba: Los cazas “0S MiG-23 libios 

del VF-41 E 
obtuvieron las 1990/91 Diez 
primeras victorias squadron de F-14, 
del Tomcat. participan en la Guerra 
del Golfo: sólo un 
helicóptero abatido 


> 


a 


7 
Durante la Guerra del Golfo los 
Tomcat desarrollaron 
principalmente el papel de : 
escolta a las formaciones de $ 
ataque. No encontraron ninguna 


oposición aérea y no derribaron 
ningún reactor. 


GEOMETRÍA VARIABLE < 
El ala de geometría 
variable del Tomcat puede 
asumir valores de flecha 

A entre 20° para sustentación 
- y maniobrabilidad óptimas 
/ a bajas velocidades, y 68° 
para el vuelo a gran 
velocidad. El valor más 
adecuado es escogido de 
modo automático para 
garantizar las prestaciones 


BARCAP óptimas. 

Una típica carga de 

misiles para una misión PLANTA MOTRIZ 

BARCAP la constituyen Los problemas en los motores de los primeros 
cuatro AIM-54, dos AIM-7 F-14 quedaron resueltos en el F-14B con la 

y dos AlM-9. adopción de dos turbosoplantes General Electric 


GE-F100. Estos motores son mucho más fiables 
y han reducido radicalmente el consumo de 
combustible. 


AS O IN 
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se viene abajo. Las otras misiones del Tom- 
cat incluyen las “Force CAP” y las “Target 
CAP” o “TARCAP”. Las “Force CAP” son 
comunes en tiempo de paz o en ambientes 
con amenazas de baja intensidad y se rea- 
lizan mucho más cerca de lo acostumbra- 
do al centro del grupo de combate. Las 
“TARCAP”, que eran habituales durante la 
Guerra del Golfo, consisten en la escolta de 
los aviones de ataque al interior del espa- 
cio aéreo enemigo. Aunque es esencial- 
mente un interceptador, el Tomcat es utili- 
zado, asimismo, como plataforma de 
reconocimiento para la flota. Uno de los dos 
squadron de F-14 a bordo de un portaavio- 
nes dispone de tres aviones que pueden 
emplear el contenedor con sistema de apa- 
ratos para el reconocimiento táctico TARPS 
(Tactical Air Reconnaissance Pod System). 
Además, todas las versiones del Tomcat 
pueden realizar ataques al suelo, pero nun- 
ca se les ha utilizado en tales cometidos. 
Los F-14B y F-14D incorporan el software 
necesario para el empleo de armas aire-su- 
perficie y los squadron que los utilizan re- 
ciben actualmente un adecuado entrena- 
miento para las misiones de ataque. 


EN ACCIÓN 

Los Tomcat han sido ocasionalmente utili- 
zados en acción y han salido victoriosos en 
todos los encuentros en los que han abier- 


20 mm son las armas para el combate cercano. 


Los Tomcat son 
razonablemente ágiles, 
pero no son dogfighter. 
Su punto fuerte son las 
interceptaciones a largo 
alcance. 


Un caza completo 


El armamento del F-14 es inigualable. Los misiles AIM-54 
Phoenix, AIM-7 Sparrow o AIM-120 AMRAAM dan a este 
avión una soberbia capacidad más allá del alcance visual, 
mientras que el AIM-9 Sidewinder y un cañón Vulcan de 


to fuego. En agosto de 1981, dos Tomcat 
del VF-41 emplearon misiles AIM-9L Side- 
winder para destruir dos cazabombarderos 
Su-22 “Fitter-J” libios en un incidente po- 
co claro sobre el golfo de Sirte. Cuatro años 
después, los Tomcat del VF-74 y del VF-103 
fueron lanzados desde el Saratoga para in- 
terceptar un Boeing 737 de línea egipcio. 
Los servicios secretos habían revelado que 
cuatro terroristas árabes, responsables del 
secuestro del buque de crucero italiano Achi- 
lle Lauro se encontraban en el avión. El 737 
fue interceptado en la obscuridad y escol- 
tado hasta Sigonella, en Sicilia, donde los 
terroristas fueron detenidos. Los Tomcat 
realizaron misiones TARCAP en 1986, du- 
rante la operación Eldorado Canyon, cuan- 
do EE UU atacó baterías de misiles, avio- 
nes en tierra, instalaciones militares y 
políticas en Libia. Los F-14 estuvieron tam- 
bién en la Guerra del Golfo. Diez squadron 
prestaron servicio a bordo de cuatro porta- 
aviones, principalmente en misiones de es- 
colta a los aviones de ataque. No pudieron 
derribar ningún avión iraquí (tan pronto co- 
mo el radar del F-14 los iluminaba, los ira- 
quíes ponían tierra de por medio). El único 
triunfo de los Top Gun fue un helicóptero 
derribado hacia el final de la guerra. En cam- 
bio, un F-14B fue alcanzado y destruido por 
un anticuado misil V-75 (SA-2 “Guideline”) 
de fabricación soviética. 


Alcance: 7,5 km 


Dimensiones: longitud 2,8 
m; diámetro 127 mm; peso al 
lanzamiento 87 kg 


Cabeza de guerra: 9 kg de 
HE de fragmentación con 
espoleta láser activa 


Guía: de búsqueda térmica 
IR todo aspecto, tipo “lanzar 
y olvidar” 


SPARROW 
Mis de guía radar 


Alcance: 90 km 


Dimensiones: longitud 3,66 
m; diámetro 203 mm; peso al 
lanzamiento 228 kg 


Cabeza de guerra: 40 kg de 
alto explosivo (HE) con 
espoleta radar activa 


Guía: doppler de impulsos o 
radar de emisión contínua 
semiactiva 


Un Tomcat 
muestra su 
armamento de 
misiles, con 
cuatro AIMV-54 
Phoenix y un 
AIM-7 y un AIM-9 
bajo el semiplano 
derecho. 


nsiones: longitud 4,02 
e tro 380 mm; peso al 
lanzamiento 450 kg 


Cabeza de guerra: 61 kg de 
E de fragmentación, espol eta 
activa y de 


A datada 


MRE 
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Izquierda: Un F-14 del 
VF-111 “Sundowners” 
lanza un AIM-54 
Phoenix. Con una 
velocidad superior a 
Mach 5, o 5 500 km/h, 


el Phoenix puede 
alcanzar a 
cualquier caza O 
avión de 
reconocimiento 


existente. 


AIM-54 Phoenix 
misil de largo alcance 


AIM-7 Sparrow w f 


misil de alcance 


medio SS > ; Ss A E 
AIVE9 Sidewinder DR E >. 


misil de dogfight 
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N EL GOLFO EL CORONEL William PE 2 
Bryan mandaba los Apache del | 
2° Batallón del 229° Regimien- P Eis 
to de la Aviación del US Army, | AEs EEES HE 
agregado a la 101° División Aerotrans- | a z 
portada. “El sector en el que nos en- i í : 
contrábamos estaba muy al oeste de | | j 
las principales concentraciones de tro- | / | ——— AS ü 7 E 
pas iraquíes. Estaba poco defendido y sE | a a | 7” | 8 j pa) 
f poco poblado. Alcanzamos el Eúfrates, PS a TO j EA Í j PR al 
a cerca de 50 km al norte de la base | ED ft sa À dA Y hd 
avanzada de la división, el mismo pri- | 7 Í E ; 
mer día de la ofensiva terrestre. al 


| NINGUNA VÍA DE ESCAPE 
“Los iraquíes que avistamos se dieron 
cuenta de que iban a ser flanqueados | 
e intentaron huir hacia el norte. Sinem- | 
f 


bargo, tan pronto como comenzaron a 
aparecer los helicópteros de combate, 
abandonaron sus vehículos en busca 
de refugio. Destruimos los vehículos. 
Cuando nos empeñábamos con un con- 
voy, una compañía atacaba, otra per- 
| manecía a casi 30 km detrás en posi- | 

ción de espera y la tercera se quedaba | 

a 50 km detrás, en la zona de reaprovi- | 

sionamiento de la base operacional | 

avanzada de la división. Cada compa- | ~a 
ñía atacaba por turnos, con la | `> E 
intención de conseguir que el ; 
enemigo fuese continuamente 
batido. Hubiera sido posible ata- 


pabi oniabadè a ocultarnos, a 
usar el terreno como abrigo des- 
de el que lanzar los ataques. En el 
desierto no es posible esconder- 
se y esa hubiera podido ser una 
situación extremadamente peli- 
grosa, ya que algunos sistemas 

' 1 de misiles antiaéreos del ene- 
| migo tienen un alcance supe- 

19 y. ^d rioral de nuestro armamento, 
e 1d pero los iraquíes mostraron 
; poco o ningún deseo de com- 
batir. Si los iraquíes hubiesen 


YY 


car en masa, pero de esa forma habría 
llegado un momento en el que se ha- 


bría interrumpido la acción para r re- N de An sido una fuerza acorazada, 
postar y rearmarse. Las compañías ope- UD — los habríamos atacado manteniéndo- 
raban divididas en dos escuadras. La >> nos fuera de su alcance, pero en nues- 
escuadra ligera, constituida por dos tro caso disparábamos con el cañón de 
Apache, era la primera en entrarenac- Los Apache fueron los que 30 mm con la intención de detenerles 
ción, cubierta por la pesada, formada abrieron fuego durante la y obligarles a abandonar sus vehículos. 
por tres o cuatro helicópteros. ” operación Desert Storm. Fueron Después lanzábamos tres Hellfire para 
utilizados para eliminar dos destruir los tres vehículos de cabeza. 
ATAQUE CONTINUO po iii ti Entonces ya podí b í 
creando así un pasillo seguro a ya pociamosaAcapar Con Eos 
“Posteriormente la escuadra pesadase través del cual la flota aérea de la con el cañón y los cohetes de alto ex- 


añade al combate. En Europa se nos Coalición pudo atacar. plosivo de 70 mm. El Hellfire está indi- 


Para blancos ` 
particularmente ^ 


grandes o difíciles "$ 3 
puede requerise el X x 
apoyo de los A-10 A 

de la USAF. da 


Una vez establecido 

contacto conel `} 
enemigo, las dos 
escuadras de combate 
atacan y se retiran en 
veloz sucesión. 


El Apache dispone | 
de un cañón de 30 
mm con un alcance 
eficaz de casi 2,5 
km. Sus cohetes 
pueden ser 
lanzados desde 
más de 5 km de 


distancia, y los o 
- exploración, 
Hellfire, desde A X armados con misiles 
| 12 km. Stinger, se i 
| y despliegan para 


proporcionar 

X información obre el 
3 objetivo y cámo 

NS ES protección gontra 

Tan pronto como se, ataques aéreos. 

localiza una columnas A 
enemiga, la compañía de 
cabeza ataca, 
à subdividiéndose en dos 

> escuadras. yO 


w mi 


Y 


Tan pronto como la 

compañía que ha 
atacado regresa al 
FARP para repostar, la 
compañía de reserva 
avanza para ocupar su 
puesto. 


Los Apache fueron la punta 
avanzada de la ofensiva 
terrestre de la Coalición, 
penetrando más de 150 km 
en el interior de Iraq. Estos 
helicópteros destruyeron 
milles de carros, vehículos 
acorazados de transporte 
de personal (APC) y 
camiones. 


Cuando la compañía alcanza >< 
ell FARP, reemplaza a la 
terceracompañía de Apache del >x 
batallón que, tras haber sido 
reaprovisionada, se dirije hacia 
el área de espera. 


Las compañías 


3 de Apache y 
cado contra blancos de punto i Los puntos de repostaje de helicópteros de 
acorazados que deban ser al- aéreo avanzado (FARP) se exploración 
canzados con un arma de pre- >N ES instalan a casi 50 km por delante avanzan hasta un 

PRT | de las columnas acorazadas de - área de espera, 
cisión y con un alto poder de ————— la Coalición en avance. j situada en Iraq, 
E E a unos 20 km más al 


penetración. Este misil es de guía láser 
y es lanzado por el artillero, sentado en 
el habitáculo delantero. Es necesario 
adquirir el blanco, iluminarlo con el lá- 
ser y lanzar el misil. El proyectil golpe- 
ará en el punto iluminado por el láser 
incluso a más de 5 km de distancia, pe- 
ro no se me permite revelar cuánto más. 
Los cohetes de 70 mm son un arma ex- 
celente para la saturación de zona, si 
hay muchos vehículos o soldados en 


¿ interior. 


una zona restringida y es posible ata- 
car desde una buena distancia, entre 
ocho y nueve kilómetros. Cada cohete 
lleva nueve submuniciones que son efi- 
caces contra los blindados ligeros y la 
infantería, pero en este caso resultaron 
extremadamente devastadores contra 
los camiones. El Chain Gun es oficial- 
mente un arma de saturación de zona, 
pero es también extremadamente pre- 
ciso y capaz de perforar un blindaje li- 
gero si se encuentra en un radio de unos 
dos kilómetros. 


LA AMENAZA IRAQUÍ 
“Los misiles iraquíes superficie-aire lan- 


PALAS DEL ROTOR 

La estructura alveolar en 
acero y material compuesto 
hacen al rotor del AH-64 lo 
suficientemente robusto 
como para resistir impactos 
de cañón de 23 mm. 


de derribar, resultó ser un 
éxito sorprendente 
durante la 
Guerra 
del 

Golfo. _ 


<= 


SENSORES 
La torreta del morro contie 
el sistema de visión nocturna 
del piloto (PNVS) y el sistema de 
acquisición y designación de 
objetivos (TADS), que consienten 
al Apache combatir con y 
cualquier condición Hz 
meteo, tanto de día 
como de noche. 


Keane” 
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El Apache al ataque 


El Apache no es atractivo, pero es una máquina de 
combate extremadamente eficaz. Increíblemente 
robusto y extremadamente difícil 


zables desde el hombro eran nuestra 
mayor preocupación. Podíamos esqui- 
var los sofisticados sistemas de largo 
alcance volando a baja cota y hacien- 
do que el empastamiento del terreno 
ocultase nuestro eco radar, pero en el 
caso de los SAM portátiles, incluso un 
solo infante escondido en una oquedad 
del terreno hubiera podido acabar con 
nosotros. Sabíamos además que el 
enemigo disponía de casi 5 000 vehí- 
culos acorazados, cada uno de los cua- 
les monta una ametralladora antiaérea 
pesada; los iraquíes tenían asimismo 
un gran número de cañones de 23 a 57 
mm. Sin embargo, hasta que no está- 
bamos a tres kilómetros de distancia, 
nos encontrábamos generalmente fue- 


CUBO 

Cada pala del rotor 

se une al eje mediante 

una pareja de articulaciones 
de batimiento y arrastre. 


ra de alcance y siempre volábamos a 
una cota de ocho metros o incluso me- 
nos. Realizamos un gran número de 
ataques combinados con los A-10 y los 
F-16 de la USAF. Sucedían de forma es- 
pontánea, sin ser planificadas como hu- 
biese sido si fuese en Europa. Cuando 
encontrábamos un blanco, contactá- 
bamos con el oficial de enlace aéreo, el 
ALO (Air Liaison Officer), para comuni- 
carle nuestra posición y la del blanco. 
Tan pronto llegaban los cazas al punto 
presetablecido se ponían a su vez en 
contacto con el ALO que les asignaba 
los objetivos y les proporcionaba nues- 
tra frecuencia de radio. A veces utilizá- 
bamos nuestros láser para iluminar los 
objetivos en favor de las armas del ca- 
za, mientras que otras veces lanzába- 
mos cohetes de fósforo blanco. Des- 
pués nos llegábamos hasta el blanco, 
realizábamos dos o tres pasadas, efec- 
tuábamos la comprobación de los da- 
ños y entonces volvíamos a casa.” 


El PLANTA MOTRIZ 

El Apache dispone de dos 
turbinas General Electric 
T-700, cada una de ellas 
instalada en una góndola 
blindada situada sobre las 
cortas semialas. 


SUPRESORES 

TERMICOS 

El enfriamiento de los gases 
de escape reduce la 

vulnerabilidad en los 

enfrentamientos 

con misiles 

de guía 


térmica. 


Izquierda: Si 
la amenaza 
de los misiles 
iraquíes 
hubiese 
resultado 
seria, los ( 
Apache P 1984 El Hughes (hoy. 
habrian Lax McDonnell Douglas) AH- 
tenido que 64 Apache entra en servicio con 


aprovechar el US Army en Alemania. 
más el 


terreno para 


enmascararse 1989 En un bautismo de 
A 


durante sus “fuego poco espectacular, 
ataques. Sin los Apache son utilizados 


embargo, para dar apoyo a la invasión de 
ninguno de Panamá. 

los sistemas 

defensivos 

enemigos N 

ms muy E "7 Agosto 1990 Tras la 
eficaz. Lal invasión iraquí de Kuwait, 


se envían al Golfo los primeros 
AH-64 para participar en la 
operación Desert Shield. 


7 P Enero 1991 Los 

Ax AH-64 Apache del 1° 
Batallón de la 101* Brigada de 
aviación del Ejército son los 
primeros en abrir fuego durante 
la operación Desert Storm. 


Los tripulantes de los Apache se 
dieron cuenta de que el desierto 
era el terreno ideal para la lucha 
contracarro, Cuando la visibilidad 
era buena, se podían detectar los 
blancos a gran distancia. 


—'— Febrero 1991 Enla 
Lal Guerra del Golfo se 
emplearon casi 300 Apache a los 
que se acreditó la cestrucción de 


Abajo: Miles de blancos 500 carros, 120 APC, 120 piezas 

fáciles se pusieron a tiro de de artillería, 30 emplazamientos 

los Apacehe cuando el antiaéreos y 20 aviones entierra. 
l ejército iraquí huyó de : 

Kuwait hacia Basora. 


ROTOR DE COLA 

El Apache tiene un rotor 
de cola formado por dos 
parejas separadas de 
palas que se cruzan en 
“X" abierta. Esta 
configuración resulta 
mucho más silenciosa que 
los rotores antipar 
convencionales. 


ARMAMENTO 
Los misiles Hellfire, los cohetes y 
el cañón permiten al AH-64 batir 
carros de combate, búnkeres, 
vehículos y soldados con el arma 
apropiada a cada situación. 


per 


» 


TÉCNICA Y ARMAS 
Ojos 
en el 


Ciel > 


Parece un juguete, 
pero el pequeño avión 
sin piloto es un medio 
de reconocimiento 
esencial para los 
ejércitos modernos. 


| reconocimiento aéreo es un 

juego peligroso, especialmente 

sobre el moderno campo de ba- 

talla. El desarrollo de los misi- 
les guiados portátiles ha permitido que 
hasta el más veloz reactor de recono- 
cimiento pueda ser derribado por un 
solo soldado. Por tanto, aunque que el 
avión de reconocimiento táctico sigue 
siendo ei medio principal de recogida 
de información sobre el campo de ba- 
talla, los ejércitos de todo el mundo 
buscan un método alternativo mucho 
menos arriesgado. 


Un VIEJO CONCEPTO 
Los aviones radiocontrolados (drone) 
no son una idea nueva. Ya en los años 
veinte británicos y norteamericanos ex- 
perimentaron con misiles teleguiados; 
para el reconocimiento hubiese basta- 
do substituir la cabeza bélica por una 
cámara fotográfica. Para hacer llegar 
las imágenes a su destino, bastaría con 
que el vehículo regresase a sus líneas 
y se hubiese podido recuperar la pelí- 
cula. En los años cincuenta, las mejo- 
ras en los métodos de radiocontrol y 
el desarrollo de fotocámaras ligeras 
condujeron a las primeras realizacio- 
nes prácticas de vehículos de recono- 
cimiento no pilotados. Los primeros 
sistemas volaban a gran velocidad y 
alta cota y se utilizaban en situacio- 
nes de alta amenaza en las 
que la supervivencia de los < 
medios de reconocimiento * 
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convencionales sería improbable. La 
US Air Force realizó más de 3 000 mi- 
siones con drones durante la Guerra 
de Vietnam, perdiendo casi un 10 % de 
los ejemplares utilizados. Desde en- 
tonces, los drones se han vuelto más 
lentos y más económicos y, aunque 
pueda parecer paradójico, más efica- 
ces. Los vehículos pilotados a distan- 
cia o RPV (Remote Piloted Vehicle) o 


El CL-289 canadiense/alemán es un 
drone empleado a nivel de cuerpo 
de ejército que es utilizado para 
proporcionar fotografías e 
imágenes IR de 
reconocimiento de 


UAV (Unmanned Air Vehicle, aviones 
sin piloto) tienen una larga carrera an- 
te ellos. El adiestramiento de un piloto 
o del navegante de un reactor cuesta 
muchos millones de dólares y cualquier 
método de realizar el mismo trabajo 
con un coste inferior y menor riesgo, 
cobra un gran valor. 


Un USO ECONÓMICO 

La producción y el mantenimiento de 

los RPV es económica; los 

RPV pueden por tanto ser uti- 

“lizados en gran número. Sus 
dimensiones los ha- 

> -~ cen difíciles de detec- 


último pe” tar desde el suelo y, co- 
minuto. ae ¿A mo no han de volar a muy 
> a elevadas velocidades, se fa- 


brican con materiales plásticos, 
lo que los hace prácticamente “invisi- 
bles”. Los drones tienen hoy una vas- 
ta gama de formas y dimensiones. Los 
más rudimentarios vuelan siguiendo 
una ruta preprogramada registrando 
todo lo que ven con sus sensores óp- 


OJOS EN EL CIELO 


Los drone tienen una gran variedad 
de formas y dimensiones. Los tipos 
iniciales empleados como aviones 
blanco (abajo) se han convertido en 
vehículos de hélice mayores y 
dotados de fotocámaras (izquierda) y 
en reactores sin piloto con una gran 
dotación de sensores (arriba). 


Arriba: El Teledyne- 
Ryan Model 147 
Firebee fue utilizado 
ampliamente en 
Vietnam. Se 
fabricaron casi 30 
variantes que fueron 
utilizados en una 
amplia gama de 
misiones de 
reconocimiento 
fotográfico y 
electrónico. 


ticos o infrarrojos. Son recuperados 
gracias a un paracaídas y sus filma- 
ciones son reveladas posteriormente. 
Los más sofisticados y grandes mon- 
AAA tan telecámaras O escáneres lineales 
IR, que permiten al operador guiarlo 
directamente mientras simultánea- 
mente la información es transmitida en 


Centinela 
del campo 


Los RPV han revolucionado las técnicas El CL-227 se tiempo real a tierra. Pueden incluso es- 
de adquisición de objetivos. La artillería LE proyectó para tar equipados para la guerra electróni- 
de largo alcance y los sistemas la adquisición ca, para la escucha y la perturbación 
lanzacohetes pueden golpear blancos a TAN Marcos Para de las comunicaciones y transmisio- 
más de 30 km de distancia. Para un y Jatartilleria: nes radar enemigas. 


observador en tierra o en un helicóptero, 

es muy difícil avanzar lo necesario para ;/ 
indicar los blancos y observar la caída det 
los disparos. Los RPV más eficaces 
pueden usar sus sensores en tiempo 
real para designar los objetivos más 
allá del alcance visual y llevar 
incluso designadores láser para guiar 
los proyectiles “inteligentes”. 


SUPRESIÓN DE DEFENSAS 
Una de las tareas especializadas en la 
que los RPV israelíes han sido utiliza- 
dos con cierto éxito, es la supresión de 
las defensas aéreas enemigas. Drones 
que simulan aviones de ataque pro- 
vocan el encendido de los radares ene- 
migos, revelando así su posición. Otros 
RPV de reconocimiento, en vuelo por 
las proximidades, localizan la batería 
enemiga que después es alcanzada por 
la artillería de largo alcance, misiles tie- 
rra-tierra o aviones de ataque. 


El Canadair CL-227 Sentinel 
puede ser empleado desde 
espacios restringidos o desde 
la cubierta de un buque. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS Y 


Parecía fuera de lugar en u 


pe 


ADA PARECIA MAS SOLIDO que el robus- 
to Douglas Skyraider. Conocido de 
varias formas como BT2D, AD, A-1, 
Sandy, Spad e incluso como el “ca- 
mión volante”, fue uno de los aviones más 
eficaces que surcaron los cielos en los años 
posteriores a la Segunda Guerra Mundial. Sin 
embargo sus comienzos fueron trabajosos: 
como en el caso del F-4 Phantom, el Skyrai- 
der debe su existencia a la pérdida de un con- 
curso. En los inicios de la Segunda Guerra 
Mundial, la US Navy buscaba un substituto 
al Douglas SBD Dauntless. Curtiss produjo el 
problemático SB2C Helldiver, que fue prefe- 
rido a un proyecto de Ed Heinemann, inge- 
niero jefe de la Douglas Navy en El Segun- 
do, California. A pesar de ello, Douglas aceptó 
la financiación para el desarrollo de un bom- 
bardero de nueva generación que habría de- 
bido llamarse SB2D-1 Destroyer. En junio de 
1941 se ordenaron dos prototipos. Heine- 
mann proyectó el SB2D como un verdadero 
avión de ataque, con el motor más grande 
entonces disponible, un Wright R-3350-14 de 
1 716 kW. El primer SB2 volaría el 8 de abril 
de 1943, pero sobrepasaba el peso requeri- 
do en casi una tonelada y era caro de fabri- 
car. El SB2D fue rediseñado en la configura- 
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de | n mundo de 
eactores y misiles, pero el veterano 
Skyraider resultó ser uno de los aviones 
más capaces en los cielos de Vietnam. 


d 


y 


| Torpedero 
en tierra 


En la Segunda Guerra 
Mundial, el Skyraider usó 
los torpedos una sola vez.. 
Durante la Guerra de Corea 
la presa de Huachon se 
resistió a las bombas 
normales, pero los AD-=1, 
con sus torpedos, dieron 
pronto cuenía de ella. 


ción monoplaza BTD-1, 
conservando el nom- 
bre de Destroyer. De- 
mostró poseer óptimas 
cualidades y por tanto 
la Navy solicitó 358 
ejemplares. En ese mo- 
mento, Heinemann hi- 
zo una proposición au- 
daz, pidiendo a la Armada que cancelara el 
BTD y utilizara los fondos todavía no gasta- 
dos para fabricar un avión completamente 
nuevo. Pidió 30 días para preparar el nuevo 
proyecto, pero el departamento técnico de la 
Armada estadounidense le concedió menos 
tiempo: el prototipo debía estar listo... ja las 
nueve de la mañana siguiente! 


PROYECTADO EN UNA NOCHE 

Heinemann había ya realizado cálculos pre- 
liminares para un nuevo monoplaza y, tra- 
bajando toda la noche, consiguió producir 
los planos a tiempo. Obtuvó una suspensión 
de los trabajos y los fondos restantes del pro- 
yecto BTD fueron empleados para el nuevo 


avión, el XBT2D-1 Destroyer ll. El 18 de mar- 
zo de 1945, nueve meses y un día después BOMBARDERO 
de acabado el proyecto, el nuevo XBT2D-1 POLIVALENTE 


Se Los Skyraider 
entraron en acción 
por vez primera en 

Corea, donde su 
potente y flexible 
armamento demostró 
su eficacia. Hasta hoy 
se han fabricado 
cerca de 800 en 
cuatro versiones 
principales. 


EN COMBATE 


VELOCIDAD 


Las prestaciones del Skyraider testimonian la validez del 


proyecto que se remonta a la Segunda Guerra Mundial. 


A-4 SKYHAWK 


A-1 SKYRAIDER 


bnew 


ARMAMENTO 
A-4 SKYHAWK 

El A-4 llevaba 2 cañones de 20 mm 
una carga ~ 4500 kg de bombas 
bélica 
superior a la 
del A-1, pero 
el Skyraider A-1 SKYRAIDER 
llevaba una 4 cañones de 20 mm 
variedad 3 600 kg de bombas 


mucho mayor 
de armas que 


empleaba 

además con WYVERN 

mayor 4 cañones de 20 mm 
precisión. 1500 kg.de bombas 


despegó del Mines Field de Los Ángeles. Sus 


prestaciones demostraron ser superiores a 
las espectativas. Con un peso de media to- 
nelada menos de lo prometido, a medias y 
bajas cotas se comportó casi tan bien como 
el caza Vought F4U Corsair o el Grumman 
F6F Hellcat. El BT2D tenía la célula de un ca- 
za grande, sin bodega ni vano alguno, con un 
único puesto y cubierta de burbuja. El ala de 
perfil laminar tenía un sencillo mecanismo 
de repliegue y amplios hipersustentadores 
Fowler. El tren de aterrizaje era clásico, con 
rueda de cola, retrayéndose los aterrizadores 
principales hacia atrás, colocándose planos 
en el intradós alar y encajando las ruedas de- 
trás del larguero principal. El gran estabiliza- 
dor era accionado hidráulicamente. El siste- 
ma de alimentación disponía de un único y 
enorme tanque protegido que ocupaba toda 
la parte media del fuselaje, detrás del asien- 
to. El habitáculo era grande y cómodo y se 
había puesto especial cuidado en reducir la 


1.000 km/h ea 


papel del A-1, pero 


TECHO DE SERVICIO 


El Skyraider 

no había sido 

proyectado E 

para o 
El A-4 Skyhawk prestaciones a S 
suplantó al A-1 alta cota: sus a 
como blancos eran 
bombardero buques que asim. 

atacaba al 
ligero de ataque nivel del mar 
embarcado de con torpedos 
la US Navy. o desde 3 000 

metros de 

altura para 

bombardear 


en picado. 


 WYVERN 
A-4 SKYHAWK 


El Wyvern 

de la Royal N 

Navy fue 5 

adoptado yN 
para >; 


realizar el == 


resultó más complejo y 
menos capaz que el Skyraider. 


carga de trabajo del piloto. La US Navy pidió 
548 BT2D, pero la Segunda Guerra Mundial 
acabó en agosto y parecía ya que el proyec- 
to nunca se materializaría. En febrero de 1946, 
el avión tomó el nombre de AD-1 Skyraider. 
El AD continuaba suscitando el interés de la 
Armada estadounidense. Las pruebas reali- 
zadas a bordo del portaaviones de escolta Si- 
cily a comienzos de 1946 dieron un buen re- 
sultado y el avión entró en servicio en ese 
mismo año. 


UNA MULTITUD DE VERSIONES 

La producción procedía al ritmo bastante 
regular de 20 ejemplares al mes, pero ni 
siquiera Heinemann hubiese esperado que 
en el curso de cuatro años existieran 22 
versiones que variaban desde el bombardero 
de ataque y el torpedero embarcado hasta 
la plataforma de radar aeroportado y guerra 
electrónica. El Skyraider fue utilizado por 
primera vez en combate en Corea. El avión 


1944 El Destroyer fue una 
transformación de un complejo 
bombardero biplaza con ala de 
gaviota. Sin embargo, el diseño del 
ala y el tren de aterrizaje triciclo 
causaron bastantes problemas. 


A E o 
1945 El rediseño dio como 
resultado el Destroyer Il, con ala y 
cola nuevas y un tren más simple. 

El Destroyer l| resultó ser el mejor 
bombardero en picado y torpedero 
que la US Navy había probado hasta 
aquel momento. 


1947 Redesignado AD Skyraider, 
el nuevo avión de ataque comenzó a 
entrar en servicio con la US Navy, 
demostrando poseer una gran 
capacidad de carga bélica y la 
maniobrabilidad de un caza. 


1951 Los Skyraider fueron dotados 
de un habitáculo más espacioso 

y de un radar de alerta avanzada. A 
mediados de los años cincuenta, la 
RAF recibió una cincuentena de AD- 
4W con la designación de Skyraider 
AEW Mk 1. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


Los Skyraider se hicieron con un nuevo 
rol en Vietnam, revelándose idóneos 
para las operaciones realizadas contra el 
Vietcong en el sur del país. 


empleó prácticamente todas las armas 
presentes del arsenal de la US Navy y del US 
Marine Corps (incluyendo cargas nucleares 
en una misión altamente secreta). Un AD-4 
voló con una carga de 4 763 kg de bombas, 
superior a su peso en vacío, mientras que los 
aviones del Squadron VA-55 acostumbraban 
a interceptar a los bombarderos estratégicos 
Convair B-36 del SAC a casi 10 500 m de altura. 
La Royal Navy británica empleó algunos 
Skyraider AEW MKk1 a bordo de los 
portaaviones Eagle y Ark Royal. Algunos 
AD-4N y AD-4NA, pertenecientes a la US 
Navy, fueron cedidos al Armée de l'Air francés 
que los utilizó ampliamente en Argelia, 
manteniéndolos en servicio hasta 1963. Unos 
cuantos de estos aviones fueron traspasados 
después a países africanos ex-colonias de 
Francia. 


EL ÚLTIMO SKYRAIDER 

La producción cesó definitivamente a fina- 
les de 1956 con el último AD-7 (A-1J en la 
nueva designación válida para los tres servi- 
cios de las fuerzas armadas estadounidenses 


# 


CAÑONES 
El Skyraider estaba 
equipado con una 

pareja de cañones T% 
M3 de 20 mm en A 


cada semiala. ES 


Douglas A-1H 
S ider 


Proyectado para atacar a los buques japoneses, 


el Skyraider acabó su carrera como un 


soberbio avión de apoyo para misiones de rescate, escolta 


de helicópteros y lucha contraguerrillera. 
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Arriba: Un A-1 de 
la US Navy se 
dispone a apontar. 


HABITÁCULO 

La mayoría de los Skyraider estaba 
constituida por aviones monoplazas, 
con el piloto sentado en alto sobre el 
enorme fuselaje y bajo una cubierta 
tipo caza. 


PLANTA MOTRIZ 

El A-1 fue el último avión de 
combate con motor de 
émbolos de las fuerzas 
armadas estadounidenses. 
Llevaba un motor de 18 
cilindros en doble estrella de 
2 013 kW de potencia. 


introducida en 1962) y pareció que la carrera 
del Skyraider había llegado a su fin. Sin em- 
bargo, la intensificación del conflicto de Viet- 
nam, requirió el empleo de un número cre- 
ciente de Skyraider, no sólo para la US Navy 
y los Marines, sino también, desde 1961, pa- 
ra la US Air Force. Tras algunas pruebas, el 
1° Air Commando Group 
descubrió en el Skyraider el 
avión ideal para las misio- 
nes de apoyo cercano con- 
tra objetivos terrestres es- 
curridizos. En 1964, en 
Vietnam del Sur, las mi- 
siones de combate eran 
realizadas por biplazas 
A-1E, con la posición de- 
recha ocupada por un 
vietnamita encargado 
de seleccionar los obje- 


CARGA BÉLICA 
La versatilidad del 
Skyraider se debía a la 


que podían instalarse en 
sus 15 pilones: bombas, 
cohetes, misiles y hasta 
armas nucleares. 


1960 Al dotar al Skyraider con un 
tanque bajo el fuselaje y dos 
subalares, junto con una sonda de 
repostaje en vuelo, se obtenía una 
versión capaz de suministrar 2 700 
litros de carburante a otros aviones 
tácticos. 


1951 El rediseño del Skyraider 
produjo el AD-5, un avión con 
fuselaje más ancho y alto, carente 
de aerofrenos, cabina con 
posiciones lado a lado y un 
empenaje vertical más amplio. El 
AD-5 se utilizó en ataques nocturnos 
y misiones ECM, AEW y COIN. 


amplia variedad de armas 


ESTRUCTURA 

El A-1 era bastante 
robusto; podía soportar 
grandes daños en combate 
5 y aun así permitir al piloto 
volver a la base. 


1963 Francia usó los Skyraider en 
la Guerra de Argelia. Vietnam del 
Sur fue el principal usuario 
extranjero: durante la mayor parte 
de la Guerra de Vietnam, el A-1 fue 
uno de los aviones de ataque más 
importantes de la aviación 
sudvietnamita. 


tivos. En 1966 estaban en activo muchos cien- 
tos de aviones en las versiones A-1E, A-1H y 
A-1J. A mediados de los años sesenta, los 
Squadron VA-25 y VA-176 de la US Navy aba- 
tieron un ágil caza Mikoyan Gurevich MiG-17 
cada uno, mientras que algunos pilotos sud- 
vietnamitas superaron las 4 000 horas de com- 
bate a bordo de los A-1. El Skyraider podía 
llevar una pesada carga bélica, y su capaci- 
dad para mantenerse en vuelo de espera du- 
rante largos periodos lo hacía una platafor- 
ma ideal para el apoyo cercano, la interdicción, 
el ataque, la escolta de helicópteros y el con- 
trol aéreo avanzado armado. Sin embargo, 
su papel más famoso sería el apoyo y con- 
trol de las operaciones de rescate de pilotos 
derribados tras las líneas enemigas, conoci- 
das como Sandy. 


AUTONOMÍA 

A pesar de ser viejo y 
lento, el Skyraider, con 
una autonomía de más 
de 2 000 km, podía 
permanecer en 
estacionamiento sobre la 
jungla hasta seis horas. 


Pesos: en vacío 5 429 kg; máximo al 
despegue 11 340 kg 


Armamento: cuatro cañones de 20 
mm; hasta 3 629 kg de carga bélica 
externa en un punto de fijación bajo 
el fuselaje y 14 pilones subalares 


Ochenta 
Nadie sabe 
cuándo 
realizó el 
último 
Skyraider 
una misión 
de combate. 
Vietnam 
operó con 
este avión en los últimos años 
setenta. Además, muchos A-1 
ex-franceses fueron utilizados en la 
Guerra de Chad hasta 1979. 
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El CH-46 Sea Knight de doble rotor for- 
ma la mayor parte de la flota de helicóp- 
teros medios de asalto del US Marine 
Corps. Basado en la versión comercial Ver- 
tol 107, el CH-46A entró en servicio en 
1964 y fue utilizado por los Marines en 
Vietnam. La cabina del CH-46 puede trans- 
portar 17 soldados o 15 camillas, o una 


Boeing Vertol CH-47 


carga útil máxima de 3 175 kg. La US 
Navy utiliza los CH-46 para el apoyo de la 
flota y en misiones de búsqueda y res- 
cate (SAR). Las versiónes militares del 
El CH-46 apoya las operaciones 
anfibias de los Marines, 
transportando hombres y material 
desde los buques de asalto. 


T= EE UU + HELICÓPTERO DE TRANSPORTE MEDIO + 1961 


El CH-47 Chinook es el helicóptero me- 
dio de transporte del US Army. Utiliza el 
conjunto birrotor del Vertol y entró en 
servicio en 1962. En Vietnam fue utiliza- 
do para el transporte de cargas tales co- 
mo piezas de artillería y equipo pesado. 
El modelo definitivo CH-47C entró en 


Además de realizar sus 
roles típicos de 
transporte de tropas y 
equipo, los CH-47 
estuvieron en cabeza 
de la ofensiva terrestre 
de la107* División 
Aerotransportata 
durante la operación 
Desert Storm. 


servicio en 1968. Seguidamente, cerca 
de 470 de los ejemplares existentes se 
reconstruyeron como CH-47D (opera- 
cional en1984), con célula completa- 
mente revisada, mejoras en la aviónica, 
en la instrumentación, y en los sistemas 
eléctrico e hidráulico, palas de los roto- 


DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Boeing Vertol CH-46 


EE UU + HELICÓPTERO DE ASALTO MEDIO + 1963 


Vertol 107 operan en muchas fuerzas aé- 
reas en misiones de transporte y SAR. 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing Vertol CH-46E Sea Knight 
Planta motriz: dos turbinas GE T58- 
GE-16 de 1 394 kW 

Dimensiones: diámetro del rotor 15,24 
m; longitud total 25,40 m; altura 5,09 m; 


XA Ak 
OS 
Kamov Ka-29TB “Helix-B" AAA 


CH-46 Sea Knight 
Bell UH-1N Iroquois 


Westland Commando XxX 


res en vitroresina y ganchos de carga a 
la eslinga. El Chinook se ha fabricado con 
licencia en Italia por Elicotteri Meridionali 
y en Japón por Kawasaki. 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing Vertol CH-47D Chinook 
Planta motriz: dos turbinasTextron Ly- 
coming T55-L-712 de 2 237 kW 
Dimensiones: diámetro rotor 18,29 m; 
longitud total 30,14 m; altura 5,77 m; 


Canadá utiliza los Sea Knight en 
tareas de búsqueda y rescate. 


superficie total de los discos rotores 
364,82 m' 

Pesos: en vacío 5 255 kg; máximo al 
despegue 11 022 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 267 
km/h; techo de servicio 2 865 m; auto- 
nomía 1 019 km 


A IO 
xk OS 
DS IA 
AS IS 


El CH-47 ha sido construido 
bajo licencia en Italia por 
Elicotteri Meridionali. Presta 
servicio en15 fuerzas armadas. 


superficie total de los discos rotores 
525,34 m? 

Pesos: en vacío 10 151 kg; máximo al 
despegue 22 679 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 298 
km/h; techo de servicio 3 900 m; auto- 
nomía operacional con carga útil inter- 
na máxima 185 km 


IA A 


CH-47 Chinook 


kkxk 75 
EH Industries-EH.101 KXAHAK ANA IS 
Mil Mi-8 xx *x* RS 
Sikorsky CH-53E AS HANA A 


Boeing Vertol MH-47E 


Basado en el transporte CH-47D, el MH- 
47E SOA del US Army es un vehículo 
para tropas espéñiales. Es capaz de re- 
alizar misiones de penetración en pro- 
fundidad en territorio enemigo, de día 
o de noche, con cualquier condición 
meteo y en vuelo a cotas ultra bajas. 
Dispone de sonda para el reabasteci- 
miento en vuelo, un potente armamento 
defensivo (2 ametralladoras M2 de 12,7 


¡EEUU + HELICÓPTERO DE APOYO A FUERZAS ESPECIALES + 1991 


mm y misiles aire-aire Stinger), de sis- 
temas ECM, aviónica y sistema de na- 
vegación mejorado. Las entregas de los 
primeros MH-47E se iniciaron a fines 
de 1992. Durante la operación Desert 
Storm, la RAF actualizó unos pocos de 
sus Chinook en HC.Mk 1B . Estos he- 
licópteros fueron utilizadps para infiltrar 
en profundidad en Iraq a los incursores 
del Special Air Service. 


| Una sonda para 
reaprovisionamiento 
| permite al MH-47E 

| alargar su autonomía 
para misiones a 
larguísimas distancias. 


Boeing/Si 


El RAH-66 Comanche es el futuro heli- 
cóptero de exploración y ataque del US 
Army. Está destinado actualmente a re- 
emplazar al OH-6 y al OH-58 de explora- 
ción. Su fuselaje está construido con ma- 


korsky RAH-66 


Y 


teriales compuestos y ha sido proyecta- 
do con concepto stealth. Todo el arma- 
mento es llevado interiormente, a ex- 
cepción del cañón de 20 mm que se aloja 
en una torreta bajo la proa. El Comanche 


El E-8 JSTARS (Joint Surveillance Tar- 
getting Attack Radar System) es un gran 
paso adelante en la tecnología del con- 
trol del campo de batalla; este sistema 
proporciona la misma capacidad en la vi- 


Boeing/Grumman E-8 JSTARS 


E BATALLA + 1988 


gilancia y control del campo de batalla que 
el ES Sentry para el combate aéreo. Dos 
Boeing 707 fueron transformados con un 
gran radar de apertura sintética capaz de 
localizar blancos estáticos o en movi- 


aul P.75 Overstrand 


BIMO 


El Boulton Paul Overstrand era un deri- 
vado del Boulton & Paul Sidestrand, que 
fue el primer avión de la RAF diseñado co- 
mo bombardero medio. El P-75 fue asi- 
mismo el primer avión de la RAF equipa- 


BOMBARDEO M 0 933 


do con una torreta de ametralladoras de 
accionamiento electro-hidráulico. También 
llevaba piloto automático. El Overstrand 
entró en servicio en 1935 y tuvo un limi- 
tado servicio como entrenador hasta 1941. 


dispone de una aviónica con elementos 
comunes a la del caza F-22 de la USAF. 
Un tercio de los 1 300 Comanche previs- 
tos será equipado con el radar Longbow 
del Apache. Su entrada en servicio será 
para el año 2000. 


CARACTERÍSTICAS (estimadas) 
Boeing/Sikorsky RAH-66. 
Planta motriz: dos turbinas LHTEC 


Esta maqueta del Comanche 
muestra la futurística silueta 
del helicóptero y su célula 
afacetada. La forma del cubo 
rotor reduce la firma radar. 


[Sikorsky RAH-66 


T800-LHT-800 de 1 200 kW 
Dimensiones: diámetro del rotor 11,90 
m; longitud total 14,28 m; altura total 
3,39 m; superficie del disco del rotor 
11,21 m* 

Pesos: en vacío 4 167 kg; máximo al 
despegue 4 587 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 328 
km/h; velocidad ascensional máxima 
360 m/min; alcance de autotraslado 
2 335 km con tanques externos 
Armamento: un cañón de 20 mm, más 
hasta seis misiles contracarro Hellfire 
o aire-aire Stinger llevados internamente 
y cuatro Hellfire u ocho Stinger en pi- 
lones subalares desmontables 


Los dos E-8A serán seguidos por 20 perfeccionados 
E-8C JSTARS “de serie” que disfrutarán de un mayor 


número de puestos de trabajo para los operadores. z 


AË a 


Qiri 


miento a distancias de hasta 250 km. 
Mientras eran aún sometidos a pruebas, 
los dos E-8 existentes fueron desplega- 
dos en apoyo de la operación Desert 
Storm, permitiendo a los comandates 
controlar las operaciones terrestres con 
gran precisión. 


Durante la operación Desert 
Storm los dos prototipos E-8A 
realizaron 49 misiones con un 
total de 535 horas de vuelo. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores radiales 
Bristol Pegasus lIM.3 de 433 kW 
Dimensiones: envergadura 21,95 m; 
longitud 14,02 m; altura 4,72 m; su- 


El Overstrand prestó servicio 
con el 101° Squadron, con base 
en Bicester, cerca de Oxford. 


artin B-10 
Tupolev TB-3 


CARACTERÍSTICAS 
Boeing/Grumman E-8 JSTARS 
Planta motriz: cuatro turbosoplantes 
Pratt & Whitney JT3D-7 de 84,52 kN 
Dimensiones: envergadura 44,42 m; 
longitud 46,61 m; altura 12,93 m; su- 
perficie alar 283,35 m’? 

Peso: máximo al despegue 151 315 kg 
Prestaciones: velocidad máxima de 
crucero 973 km/h; velocidad ascen- 
cional máxima 1 219 m/min; techo de 
servicio 11 890 m; autonomía 9 266 km 


La torreta electro-hidráulica del 
Overstrand disponía de una sola 
ametralladora Lewis de 7,7 mm. 


perficie alar 91,04 m? 

Pesos: en vacío 3 600 kg; máximo al 
despegue 5 443 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 246 
km/h; techo de servicio 6 860 m; auto- 
nomía 877 km 

Armamento: tres ametralladoras Lewis 
de 7,7 mm, hasta 726 kg de bombas 


El Boulton Paul Defiant fue uno de los 
pocos cazas de la RAF armados con una 
torreta de accionamiento electro-hidráuli- 
co. Los cazas diurnos de serie Defiant 
F.Mk 1 entraron en servicio en diciembre 
de 1939 y fueron usados con éxito sobre 


Dunkerque. Pero los pilotos de la Luftwaffe 
descubrieron pronto los ángulos ciegos 
del Defiant que, tras sufrir fuertes pérdi- 
das, fue retirado de los combates en agos- 
to de 1940. El Defiant NF.Mk 1A obtuvo 
mejores resultados como caza nocturno. 


CARACTERÍSTICAS 

Boulton Paul Defiant Mk II 

Planta motriz: un motor de doce ci- 
lindros en línea Rolls-Royce Merlin XX 
de 954 kW 

Dimensiones: envergadura 11,99 m; 
longitud 10,77 m; altura 3,45 m; su- 


Durante el invierno de1940-41 
los Defiant registraron una tasa 
de derribos superior a la de 
cualquier otro caza nocturno. 


En un único día sobre Dunkerque, 
los Defiant reivindicaron el 
derribo de 38 aviones enemigos. 


perficie alar 23,23 m’ 

Pesos: en vacio 2 849 kg; máximo al 
despegue 3 821 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 504 
km/h; techo de servicio 9 250 m; auto- 
nomía 748 km 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
7,7 mm en torreta dorsal de acciona- 
miento electro-hidráulico 


COMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


AO Havoc 
Messerschmitt Bf 110C 


IS AIR 


Eer 
IS 


Breda Ba.65 -noo 


El Breda Ba.65 fue desarrollado como 
avión de combate, capaz de desarrollar 
roles de interceptador, bombardero li- 
gero y reconocimiento/ataque. Los pri- 
meros Ba.65 utilizaron motores fran- 
ceses Gnome-Rhône y entraron en 
combate con la 65* Squadriglia de la 
Aviación Legionaria que militó en el ban- 
do sublevado durante la Guerra Civil es- 


Dornier Do ME 


SESENTA 
AS 
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Durante la Segunda Guerra 
Mundial, los Ba.65 apoyaron las 
operaciones italianas contra los 
británicos en el norte de África. 

pañola. Un segundo lote de aviones uti- 
lizó motores Fiat. La experiencia en Es- 
paña demostró que el BA.65 sólo era 
adecuado para el cometido de ametra- 
llamiento. Tras el estallido de! la sapna 


Breguet 14 
an 


El Breguet 14 es uno de los aviones de 
combate franceses más famosos de to- 
dos los tiempos. Producido de 1917 a 
1928, no fue retirado del servicio con las 
Fuerzas Armadas francesas hasta 1932. 
Práctico y robusto, equipó a las unidades 


francesas a partir de 1917 en tareas de 
bombardeo y reconocimiento. En la in- 
mediata posguerra fue utilizado por las 
aviaciones francesa y española durante 
las operaciones coloniales en África, pres- 
tando excelentes servicios. 


Guerra Mundial, los Ba.65 fueron utili- 
zados en los combates contra los bri- 
tánicos en el norte de Africa. 


CARACTERÍSTICAS 

Breda Ba.65/4.80 

Planta motriz: un motor radial Fiat A.80 
RC.41 de 746 kW 

Dimensiones: envergadura 12,10 m; 
longitud 9,30 m; altura 3,20 m; super- 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor de cilindros 
en línea Renault 12Fe de 224 kW 
Dimensiones: envergadura14,36 m; 
longitud 8,87 m; altura 3,3 m; superfi- 


Los Breguet 14 de la Aviación 
española prestaron valiosos 
servicios durante la Guerra de 
Marruecos. 


[en rtiss JN JN- -4 ‘Jenny’ 
Rumpler C.1 


ficie alar 23,50 m’? 
Pesos: en vacío 2 400 kg; máximo al 
despegue 2 950 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 430 
km/h; techo de servicio 6 300 m; auto- 
nomía 550 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
12,7 mm y dos de 7,7 mm Breda-SA- 
FAT, más una carga interna de bombas 
de 300 kg y subalar de 200 kg 


Después de la guerra el Breguet 14 
continuó su prestigiosa carrera realizando 
numerosos raids de larga distancia. 


cie alar 47,5 m' 

Pesos: en vacío 1 030 kg; máximo al 
despegue 1 565 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 184 
km/h; techo de servicio 6 000 m; auto- 
nomía 3 horas 

Armamento: tres ametralladoras de 
7,7 mm, y hasta 40 kg de bombas 


Con los pinceles 
y los “spray” 


n el capítulo precedente ha- 

bíamos indicado ya algunas 

de las normas básicas más 
importantes para obtener buenos 
resultados en el empieo de las 
pinturas. En este capítulo prose- 
guimos y concluimos la lista. 

-Si pone demasiada pintura o 
equivoca el color, no trate nunca 
de corregir el error. Es mejor re- 
tirar toda la pintura con un trapo 
mojado en disolvente y reco- 
menzar de nuevo. 

— Si se han de pintar grandes zonas 
con acabado brillante, conviene 
utilizar pintura bastante diluida y 
dar más de una mano, prestando 
sin embargo atención a que las 
partes sobre las que se trabaja 
estén perfectamente secas entre 


una mano y la siguiente. 

— Entre una mano y otra deben 
transcurrir como mínimo 12 ho- 
ras para que la pintura esté com- 
pletamente seca; si las pinturas 
son viejas, es mejor esperar un 
día antes de dar la segunda ma- 
no. Cuando el modelo es de 
plástico obscuro y se ha de pin- 
tar en colores claros, es siem- 
pre obligado dar más de una 
mano. 

- Listaremos las pinturas y colo- 
res que se aplican como prime- 
ra mano para obtener buenos 
resultados con el acabado final. 
El gris obscuro mate bajo los 
colores claros, el amarillo y el 
rojo; el blanco mate como pre- 
paración debajo de la plata o 


Arriba: Algunos de los innumerables 
tipos de aerosoles presentes en el 
comercio y disponibles en una gran 
variedad de marcas y tamaños. 


metalizado; el amarillo mate an- 
tes del bronce y el oro. 

- El gris obscuro mate es acon- 
sejable también para las zonas 
enmasilladas, así como para las 
piezas reconstruidas con milli- 
put o madera de balsa. 

- No conviene nunca rebajar el 
tono de los colores añadiendo 
blanco, ni obscurecerlos con ne- 

. gro, ya que así lo único que con- 
sigueremos son unas mezclas 
bastante sucias. 

- Una regla fundamental es la de 
aplicar primero los colores cla- 
ros y después los obscuros. 


MANUAL DE MO 


Sólo de esta forma es posible 
obtener los mejores resultados. 

— Es de fundamental importancia 
programar el trabajo, ya sea pa- 
ra no quedarse a medias sin pin- 
tura, o porque muchas piezas 
pueden resultar inaccesibles 
tras determinadas fases del 
montaje. 

— Para el mimetizado, una vez pin- 
tadas las partes más claras, ha- 
brá que trazar con un lápiz blan- 
do los contornos de las zonas 
más obscuras antes de pintarlas. 

— Antes de comenzar a pintar, se- 
rá necesario proteger todas las 
partes que no deban ser alcan- 
zadas por el color, con especial 
atención a las partes transpa- 
rentes. Estas deberán ser prote- 
gidas con cinta adhesiva o con 
maskol o, si es posible, monta- 
das después de pintar. 

Habíamos ya aludido a la impor- 

tancia que revisten los pinceles 


para el buen acabado de un mo- 

delo. También aquí es bueno te- 

ner siempre en mente algunas 
normas básicas. 

- Næ mezclar nunca las pinturas 
con el pincel. 

—- Usar pinceles distintos para los 
colores metalizados y los nor- 
males. 

— Limpiar siempre cuidadosamen- 
te los pinceles después de usar- 
los y secarlos con un paño sua- 
ve, para después dejarlos en un 
recipiente con los pelos hacia 
arriba. 

Una alternativa al pincel lo consti- 

tuyen las bombonas de pintura en 

spray. Existen de muchos tipos y 

marcas, pero su empleo se limita 

generalmente a los casos en los 
que se deban pintar grandes zonas 

o una serie de pequeños detalles 

de la misma tonalidad. Es necesa- 

rio tener presente dos cosas. La ha- 
bitación en la que se utilice el spray 


debe estar bien aireada y se han 
de proteger las zonas inmediatas 
contra las salpicaduras, ya que la 
boca del spray no es regulable. Se 
ha de recordar asimismo que los 
colores existentes son muchísi- 
mos y que no pueden mezclarse. 

Si se van a utilizar es bueno ate- 

nerse a las siguientes normas. 

— Rociar siempre teniendo la bom- 
bona a 30/40 cm de distancia del 
objeto a pintar. 

— Asegurarse de la dirección de la 
boca y mover el spray en sentido 
horizontal, comenzando a rociar 
antes del objeto y acabando des- 
pués. 

— No insistir en un mismo punto. 

— Tras usarlo, limpiar la boca in- 
virtiendo la bombona hasta que 
sólo salga gas. 


Abajo: La maqueta del F-14 Tomcat 
completa, pintada y con calcas. 


